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Podél vodni nadrze KoryCany prochazi silnice z KoryCan do Stupavy. Tato
komunikace neni pfili§ frekventovana, pfesto vSak zde v minulosti dochéazelo
k nezanedbatelnym tthyniim obojzivelnikl, zejména ropuchy obecné.

V roce 2002 vsak doslo k naprosté zmén¢ situace: po dobu probihajici rekonstrukce
silnice 1/50 ptes Buchlovské kopce zacala slouzit komunikace KoryCany — Stupava jako
objizdna trasa a provoz nabyl podoby prakticky nepietrzitého proudu vozidel a stal se tak
témer nepiekonatelnou barierou pro migrujici obojzivelniky. Situaci zde zachranovala pouze
aktivita obcanského sdruzeni Woodcraft KoryCany, jehoz clenové zjistili katastrofalni
nasledky provozu a zacali s pfenaSenim obojzivelnikl. Piesto bylo pfejeto mnoho tisic jedinct
ropuchy obecné pfi tahu na mista rozmnozovani. Informace o katastrofé dorazila na stiedisko
AOPK CR prakticky na konci tahu. Pfi prvni navitévé bylo na silnici podél VN a piiléhajicich
nadrzi u vtoku do VN napoc€itdno1500 piejetych ropuch, o tfi dny pozdéji vSak nebyly na
silnici nalezeny zadné piejeté ropuchy.

Diky dobré soucinnosti vSech zainteresovanych se podatfilo zajistit tah
metamorfovanych obojzivelnikli pfes komunikaci vystavbou dvou provizornich nizkych
mostkll. Vyzadalo si to mj. dal$i dopravni omezeni na jiz tak extrémné zatizené trase, ale —
ziejmé i diky reportazi CT o tomto problému — piesto jsme se setkali pouze s pozitivnimi
reakcemi fidicu.

V téze dobé jsme zjistili, ze bylo vydano stavebni povoleni na rekonstrukci silnice,
motivované zabezpefenim zdroje pitné vody. Technicky se jednalo zejména o vystavbu
betonového svodidla na strané silnice pfivracené k vodni nadrzi, ¢imZz by se zabranilo
pfipadnému uniku ropnych latek z komuniklace do VN. Toto opatieni by vSak znamenalo pro
obojzivelniky neptfekonatelnou barieru a prakticky by doslo k usmrceni vSech migrujicich zab
na silnici, kterou by jiz zvifata neméla kudy opustit. Opét vSak projevil velkou vstficnost a
ochotu k hledani fesSeni jak investor, tak dodavatel stavby a byla dohodnuta cela fada zmén
projektu, aby byla zajiSténa bezpecnd migrace obojzivelniki. Hledali jsme co nejlevngjsi
feSeni, kter¢ nebude vyzadovat Gpravy na jinych pozemcich a které samoziejmé neohrozi
hlavni cil rekonstrukce, tj. zabezpeceni zdroje pitné vody pied kontaminaci ze silnice. Proto
nebylo mozné pouzit osvédcené ,tunylky* — polymerbetonové prefabrikaty firmy ACO, ale
bylo nutné zménit rozmery propustkdl, které¢ prevadi deStovou vodu z lesa pod komunikaci.
Pivodné zamyslené propustky mély malou svétlost a nemohly by jako soucast migracni trasy
fungovat. Dalsi nezbytnou upravou bylo zamazeni vstupu ropuch na komunikaci —
vybudovanim betonové bariery podél celé komunikace vusek cca 2 km a zejména
vybudovanim propadavacich rosti na vyusténich lesnich cest na silnici. Umisténi propustka
bylo dano vyskovymi profily trasy a nebyly tedy idealné¢ umistény z hlediska migrace
obojzivelniki. Z této skuteCnosti pramenily nejvétsi obavy o funk¢nost zatizeni.

Béhem rekonstrukce zajistovalo prenos dospélych obojzivelnikli obanské sdruzeni
Woodcraft Kory€any a bylo pteneseno cca 16 tisic ropuch obecnych a prekvapive téz 1,5 tis.



colkli obecnych. Metamorfované zaby byly v roce 2003 navedeny do jiz zbudovanych
propustkli provizorni zabranou.

V dalsich letech jiz realizované opatifeni fungovalo. Bylo zjisténo, ze podle
o¢ekavani nejslabsim mistem feSeni jsou propadavaci rosty, které urCité procento zab dokaze
piekonat. Nevyhodou je i to, ze staci n¢kolik vétvi nebo hroudy blata na rostu a ucinnost rostu
se radikdlné snizuje. Pfijemnym piekvapenim bylo, Ze zaby bez problémt migruji podél
zébran 1 v mistech, kde silnice prochdzi ostrymi oblouky a kde nejsou umistény propustky ve
vhodnych mistech. Rovnéz se velmi dobfe osvédCilo feSeni vstupu do propustki, které
nemohly byt zbudovany pomoci pozvolnych nabéht, ale jsou zcela kolmé na zabrany a pouze
jsou opatieny betonovou prickou, kterd znemoziuje dals$i prichod zab podél zabran v misté
odboceni do propustku. Osvédcilo se 1 opatieni betonovych svodidel na stran¢ u ptehrady
pozinkovanym plechem, ktery zamezuje vylézani metamorfovanych Zzabek na betonova
svodidla.

Celkové lze hodnotit zbudované opatieni jako funkéni. Pfi jeho absenci by doslo
k usmrceni desetitisicii obojzivelniki a ohrozeni celé mistni populace. V soucasné situaci
nepiedstavuje provoz na komunikaci limitujici faktor pro mistni populace obojzivelnika. Pti
absenci udrzby dochazi k pronikani ¢asti obojzivelnikli na komunikaci zejména v mistech
vyusténi lesnich cest, ale celkovou uc¢innost odhadujeme v rozmezi 95 a vice procent. I to
vSak vzhledem k mimotadné pocetnosti zdejSich poipulaci znamena, Ze bez asistence
dobrovolnikii by byly pfejety stovky obojzivelnikd.
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